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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Crash-Sperre an einenn TurschloR eines Kraftfahrzeugs 

(§) Crash-Sperre an einem TurschloB eines Kraftfahr- 
zeugs, mit einem Ubertragungselement (3), das von ei- 
nem Turgriff (2) in eine dasTurschloB offnende Entriege- 
lungslage verstellbar ist und einem Sperrelement (5), das 
sich durch IVIassenkraft iri eine Sperrlage verstellen kann, 
in der ein Verstellen des Ubertragungselements (3) in die 
Entriegelurigslage verhindert ist. Das Sperrelement (5) ist 
von dem Ubertragungselement (3) um eine Achse {4| 
drehbar und weist ein solches Massentragheits moment 
auf, daft sich das Sperrelement (5) bei einer unfallbedingt 
schnellen Verstellbewegung des Ubertragungselements 
(3} durch Massenkraft axial oder radial in die Sperrlage 
verstellt, in der eine Drehsperre das Sperrelement (5) fest- 
halt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrilTt cine Crash-Sperre an einem Tiir- 
schloB eines Kraftfahrzeugs, mit den im Oberbegriffdes Pa- 
lentanspruches 1 angegebenen Merkmalen. 

Eine derarlige Crash-Sperre ist in der DE-OS 20 23 859 
an dem TiirschloB eines Kraftfahrzeugs voigesehen und 
weist ein schwenkbares Speirelement auf, das bei einem un- 
falibedingten FahrzeugstoB in Fahrzeugquerrichtung duich 
Masscnkraft sclbsttatig in cine den AuBcnturgriff wirkungs- 
los setzende Sperrlage schwenkbar isi. Eine Feder belastet 
das Sperrelemenl in eine den Tuigriff freigebende Lage. Die 
Crash-Sperre wirkt lediglich bei FahrzeugstoBen in Fahr- 
zeugquerrichlung. Bei unfallbedingten FahrzeugsioBen in 
anderen Richtungen kann die Crash-Sperre ein selbsttatiges 
OfFnen des Turschlosscs und daniit derFahrzeugtiir vcrmut- 
lich nichi verhindern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Crash- 
Sperre mit den Merkmalen im Oberbegriff des Patentan- 
spruches 1 anzugeben, die bei einem Unfail zuverlassiger 
eine Entriegelung des Turschlosscs verhindert. 

Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 angege- 
benen Merkniale geldsu Vorteilhafte Ausgesialtungen der 
Erfindung sind den UnleransprUchen entnehmbar. 

Bei einem Unfall wird eine eventuell auftretende anfang- 
liche Verstellbewegung des Turgriffes bzw. des Obcrlra- 
gungselcments in Richtung der das TtirschloB freigebenden 
Entriegelungslage genutzt, um das TiirschloB in seiner ver- 
riegelten Lage zu halten. Die Crash-Sperre ist dadurch unab- 
hangig von der Belasiungsrichtung eines bei einem Unfall 
auf das Fahrzeug einwirkenden FahrzeugstoBes. Dies wird 
uber ein Sperrelemcnt crreicht, das bei einer normalen Off- 
nungsbewegung des TUrgriffes von dem ttberu-agungsele- 
ment in Drehung versetzt wird. Bei einer unfallbedingt 
schnellen Verstellbewegung des Turgriffes bzw. des Uber- 
iragungselements verstellt sich das Sperrelemenl zusalzlich 
entweder radial oder axial in eine Sperrlage, in der das Sper- 
relemenl gegeniiber einer das TiirschloB offnenden Drehbe- 
wegung in die Enuiegelungslage arretien ist. Eine Arretie- 
rung des Sperrelements in der Sperrlage kann auf unter- 
schiedliche Weise beispielsweise durch Zusammenwirken 
wenigstens eines am Sperrelemcnt vorstehenden Zahnes mit 
einer Vertiefting oder einem Gegenzahn an der Fahrzeugttir 
bewirkt werden. Das Sperrelemenl kann auch eine Vertie- 
fung aufweisen, in die in der Sperrlage ein orlsfester Vor- 
sprung eingreift. Bei einer anderen Ausfiihrung isl vorgese- 
hen, daB sich das Sperrelemenl bei einer unfallbedingt 
schnellen Verstellbewegung des Turgriffes bzw. des Uber- 
iragungselements axial in eine Sperrlage verstellu in der ein 
Zahn oder eine Vertiefiing an dem Sperrelemcnt mit einem 
ortsfesten Gegenzahn oder einer ortsfesten Ausnehmung zu- 
sammenwirkl bzw. ein axiales Verklenunen des Sperrele- 
ments bewirkt ist, wodurch sich der Tiirgriff bzw. das Dber- 
tragungselement nicht in eine das TiirschloB entriegelnde 
Offnungslage verstcllen laBt. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand 
einer Zeichnung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein erstcs Ausfuhrungsbeispiel mil einem drehba- 
ren und radial verstellbaren Sperrelemenl, 

Fig. 2 eine Variante zu Fig. 1 mit einer Zusatzmasse, 

Fig, 3 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel mil einem drehba- 
ren und axial verstellbaren Sperrelemenl und 

Fig. 4 eine Scbnittansicht entlang der Schnittlinie IV-IV 
in Fig. 3. 

Die in Fig. 1 vereinfachi dargestellte Crash-Sperre ist an 
dem TiirschloB eines Kraftfahrzeugs vorgesehen, das iiber 
einen etwa um die Achse 1 schwenkbaren Tiirgriff 2 zu off- 
nen isl. Der Tiirgriff 2 isl mit einem Ubenragungselemeni 3 



2 

verbunden, das in nicht dargestellter Weise unier Zwischen- 
schaltung von Beialigungselementen mit der Sperrklinke 
des Tiirschlosses verbunden ist. An der Fahrzeugliir isl um 
die Achse 4 ein Spenpelemenl 5 drehbar angeordnel, das an 

5 seinem kreisformigen oder zylindrischen Umfang mehrere 
Zahne 6 aufweist. An der Fahrzeugtur 7 ist ortsfest ein Ge- 
genzahn 8 ausgebildei. Die Achse 4 des Sperrelements 5 ist 
entlang einer etwa in Bewegungsrichtung des Ubertragungs- 
elements 3 in Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Fiihrung 

to 9 begrenzl verstcUbar. Bei einer manuellen Offnungsbewe- 
gung des Tiirgriffes 2 wird das Sperrelemcnt 5 iiber einen 
beispielsweise als Zahnriemen ausgebildeten Riemen 10 im 
Uhrzeigersinn verdreht, der das Sperrelemenl 5 etwa halb- 
kreisformig umgreift und an einem Ende mit dem Ubertra- 

15 gungselement 3 verbunden und mit dem anderen, um eine 
Umlcnkrolle 26 umgelenkten Ende an einem Fcderelement 
11 befesligl ist, die sich am freien Ende an der Fahrzeugliir 7 
ortsfest abstutzt. Die Achse 4 des Sperrelements 5 ist von ei- 
ner Feder 13 von dem Tiirgriff 2 wcg belastet, wodurch der 

20 Riemen 10 in Zugspannung gehallen isl. Die Fiihrung 9 ist 
an einem Lagerbock 12 an der Fahrzeugliir 7 ausgebildei. 
Bei einer unfallbedingt schnellen Verstellbewegung des 
Tiirgriffes 2 in Richtung der das TiirschloB enuiegelnden 
Entriegelungslage wird aufgrund der lYagheit des Spenrele- 

25 ments 5 an dem Riemen 10 eine Kraft bewirkt, durch die 
sich das Sperrelemenl 5 entgegen der Kraft der Feder 13 
zum Turgriff 2 in eine Sperrlage verstellt, in der ein ortsfe- 
ster Gegenzahn 8 in eine Zahnliicke zwischen zwei Zahnen 
6 des Sperrelements 5 eingreift und dadurch das Sperrele- 

30 ment 5 arretiert. Eine iiber die anfangliche Verstellbewe- 
gung des Tiirgriffes 2 hinausgehende weitere Verstellbewe- 
gung des Tiirgriffes 2 bzw. des UberUragungsclements 3 in 
eine das TiirschloB freigebende Entriegelungslage ist da- 
durch verhindert. Das Sperrelemcnt 5 kann sich auch bei ei- 

35 nem in Fahrzeugquerrichtung auf das Fahrzeug einwirken- 
den FahrzeugstoB durch seine Massenkraft in die Sperrslel- 
lung verlagem. Ist die Achse des Sperrelements in einer an- 
deren Richtung versiellbar angeordnet, so Uifft dies auch zu, 
wenn der FahrzeugstoB etwa in dieser Richtung auf das 

40 Fahrzeug einwirkt. 

Die in Fig, 2 dargestellte AusfUhrung siellt eine Variante 
des erslen Ausftihrungsbeispiels dar. Zur Vermeidung einer 
wiederholten Beschreibung sind gleiche Tfeile mit einer glei- 
chen Bezugszahl versehen. Bei der Variante gemaB Fig. 2 ist 

45 zwischen dem Fcderelement 11 und dem zugewandten Ende 
des Riemens 10 eine Zusalzmasse 14 angeordnel, die bei ei- 
ner anfanglichen, unfallbedingt schnellen Verstellbewegung 
des Tiirgriffes in Richtung einer das TiirschloB freigebenden 
Entriegelungslage durch ihre Tragheil die im Riemen 10 

50 wirkende Kraft erhoht, um auch bei einem eventuell niedri- 
gen MassenU-agheitsmoment des Sperrelements 5 um die 
Achse 4 bei dieser anfanglichen Verstellbewegung des Tiir- 
griffes eine schnelle und zuverlassige Veriagerung des Sper- 
relements 5 in die Sperrlage zu bewirken. Die Zusalzmasse 

ss 14 kann sich bei auf das Fahrzeug einwirkenden Fahrzeug- 
stdBen durch Massenkraft selbsttatig in unterschiedlichen 
Richtungen verlagem, wodurch das Sperrelemcnt in seine 
Spenrlage verstellt wird. ^rzugsweise ist die Zusalzmasse 
so mit dem Riemen 10 oder einem altemativ verwendbaren 

60 Seil beispielsweise eines Bowdenzuges verbunden, daB sich 
die Zusalzmasse in den zu erwartenden Richtungen durch 
Massenkraft sclbsttatig verslellen und dadurch das Sperrele- 
menl in die Sperrlage verslellen kann. 
Bei dem in Fig, 3 dargestellien zweilcn Ausfuhrungsbei- 

65 spiel isl der um eine Achse 1 schwenkbare Tiirgriff 2 mit ei- 
nem Obertragungselemeni 3 verbunden, das bei einer nor- 
malen enunegelnden Verstellbewegung des Turgriffes 2 ei- 
nen Schwenkhebel 16 uber eine Zapfen-Langloch-Fuhrung 
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17 um eine Schwenkachse 15 verschwenkt, die an einem an 
der Fahrzeugtiir 7 befesligten Lagerbock 18 ausgebildet ist. 

Aus der Schnittansicht gemaB Fig. 4 entlang der Schnitt- 
linie IV-IV in Fig. 3 isl ersichllich, daB die Zapfen-Lang- 
loch-Fuhning 17 durch ein in dem Schwenkhebel 16 ausge- 5 
bildetes Langloch 19 gebildei ist, in das ein seiilich von dem 
Obertragungselement 3 abslehender Zapfen 20 eingreift. 
Der Schwenkhebel 16 weist eine zur Schwenkachse 15 ge- 
neigte SchrSgflgche 21 auf, an der ein um die Schwenkachse 
15 schwenkbarcs und begrenzt axial verstellbares Spcrrele- lO 
ment 5' anliegt. Die Schwenkachse 15 ist beispielsweise von 
einem Bolzen oderdergleichen gebildet, auf dem eine HOlse 
27 angeordnet ist. Das Sperrelement 5' weist eine an die 
Schragflache 21 angepaBte Gegenschragflache 23 auf, die 
von einer Feder 22 axial gegen die Schragflache 21 belastet 15 
ist. Die Feder 22 stiitzt sich axial einerseits am Boden einer 
axialen Vertiefung 24 in dem Sperrelement 5' und anderer- 
seits an einem Schenkel 25 des Lagerbocks 18 ab. Der La- 
gerbock 18 weist zwei Schenkel 25, 25' auf, zwischen denen 
das Spenelement 5 und ein Bereich des Schwenkhebels 16 20 
angeordnet sind. Bei einer normalen Offnungsbewegung 
des Turgriffes wird der Schwenkhebel 16 von dem Uberlra- 
gungseleinent 3 um die Schwenkachse 15 verschwenkt, wo- 
bei durch Reibwirkung zwischen der Schragflache 21 des 
Schwenkhebels 16 und der Gegenschragflache 23 des Sper- 25 
relements 5' das flachenhaft an der Schragflache 21 anlie- 
gende Sperrelement 5' ohne Schlupf mit dem Schwenkhebel 
6 mitgeschwenkt bzw. um die Schwenkachse 15 gedreht 
wird. Bei einer anfanglichen, unfallbedingt schnellen Ver- 
stellbewegung des Turgriffes 2 wird der Schwenkhebel 16 30 
so schnell um die Schwenkachse 15 geschwenki, wodurch 
sich aufgrund der Tragheit des Sperrelements 5 cine Relativ- 
drehbewegung der Schragflache 21 gegeniiber der Gegen- 
schragflache 23 einstellt, die eine axiale Verlagerung des 
Sperrelements 5' gegen die Kraft der Feder 22 in eine Sperr- 35 
lage bewirkt, in der das Sperrelement 5' axial zwischen der 
Innenwand des Schenkels 25 und dem Schwenkhebel 16 
eingeklemmt ist. Ein weiteres Verschwenken des Schwenk- 
hebels 16 ist dadurch verhindert, wodurch das Obertra- 
gungselement bzw. der Tiirgriff nicht in eine das TiirschluB 40 
freigebende Enuiegelungslage versteilt werden kann. Um 
das Sperrelement 5' nach der unfallbedingt schnellen Ver- 
stellbewegung des TUrgriffes bzw. des tJbertragungsele- 
ments in seine Ausgangslage zuruckzustellen. in der die Ge- 
genschragflache 23 des Sperrelements 5' an der Schragfla- 45 
che 21 des Schwenkhebels 16 flachenhaft anliegt, ist es er- 
forderlich, dafi der Turgriff in seine eingeschwenkte Nor- 
mallage zuriickgestellt wird odcr durch Betatigung des Tii- 
rinnengriffes und eines nicht dargestellten Ruckstellmecha- 
nismus das Sperrelement 5' in diese Ausgangslage zuriick- 50 
gestelll wird, in der sich das TurschloB wie iiblich durch nor- 
male Betatigung des Turgriffes enlriegeln laBt. 

Die lediglich anhand von zwei Ausfuhrungsbeispielen 
dargestellte Crash-Sperre kann auch von den Ausfuhrungs- 
beispielen abweichcnd ausgefuhrt sein, Anstelle von mehre- 55 
ren, beliebig angeordneten Zahnen kann das Sperrelement 
auch lediglich eincn Zahn aufweisen, der in der Sperrlage 
mit einem ortsfesien Gegenzahn oder einer Vertiefung zu- 
sammenwirkt. Ebenso kann an dem Sperrelement eine Ver- 
tiefung ausgebildet sein, in die in der Sperrlage ein ortsfester 60 
Vorsprung eingreift. Es ist nicht erforderlich, daB das Sper- 
relement iiber einen geschlossenen Umfangsbereich eine 
kreisbogenfbrmige Umfangskontur aufweist, Bei Verwen- 
dung einer Klemmeinrichtung kann das Sperrelement auch 
von einem anderen Federelement, beispielsweise einer 65 
Blattfeder oder dergleichen gegen die Schragflache des 
Schwenkhebels belastet sein. Der bei dem zweiten Ausfiih- 
rungsbeispiel verwendete Lagerbock mit zwei Schenkeln er- 



mCglicht eine Absiutzung des Schwenkhebels auf der dem 
Sperrelement abgewandten Seite. Ebenso kann eine derar- 
dge Stutze des Schwenkhebels auch entfallen, wenn der 
Schwenkhebel beispielsweise aufgrund einer stabilen Lage- 
rung um seine Schwenkachse die beim axialen Verklemmen 
des Sperrelements auftretende Axialkraft zuverlassig auf- 
nehmen kann. Die angegebenen Telle konnen direkt oder 
unter Zwischenschaltung von weiteren Bauteilen zusam- 
menwirken. Eine zusatzliche Sicherung des Turgriffes vor 
einer unfallbedingten Verlagerung in eine das TurschloB 
freigebende Entriegelungslage wird erteicht, wenn das 
Sperrelement oder ein damit in Verbindung stehendes Teil 
sich bei einem unfallbedingten FahrzeugstoB durch Massen- 
krdft selbsttatig so verlagerl, daB dabei das Sperrelement in 
seine Sperrlage gelangt. Bei einer zusatzlichen Sicherung in 
Fahrzeugquerrichtung ist beispielsweise das Sperrelement 
in Fahrzeugquerrichtung verstellbar anzuordnen. Mit der 
Erfindung kann eine lib li che Ausgleichsmasse an dem Tiir- 
griff entfallen oder geringer dimensioniert sein. Anstelle ei- 
nes Riemens ist auch ein Seil oder deigleichen beispiels- 
weise eines Bowdenzuges verwendbar, das beispielsweise 
drucksteif ausgebildet ist. 

Patentansprtiche 

1. Crash-Sperre an einem TurschloB eines Kraftfahr- 
zeugs, mit einem tlberuragungselement, das von einem 
TUrgriff in eine das TUrschloB SfPnende Entriegelungs- 
lage verstellbar ist und einem Sperrelement, das sich 
durch Massenkraft in eine Sperrlage verslellen kann, in 
der ein Verstellen des Ubertragungselements in die En- 
uiegelungslage verhindert ist, dadurch gekennzelch- 
net, daB das Sperrelement (5, 5") von dem Obertra- 
gungselement (3) um eine Achse (4, 15) drehbar ist und 
ein seiches Masscntraghcitsmoment aufweist, daB sich 
das Sperrelement (5, 5') bei einer unfallbedingt schnel- 
len Verstellbewegung des Ubertragungselements (3) 
durch Massenkraft axial oder radial in die Sperrlage 
versteilt, in der eine Drehsperre das Sperrelement (5, 
5*) festhalt. 

2. Crash-Sperre nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Obertragungselement (3) das Sperre- 
lement (5) tiber ein Seil oder einen Riemen (10) ver- 
dreht, der einen Umfangsbereich des Sperrelements (5) 
umgreift und an einem Ende mit dem Ubertragungsele- 
ment (3) und mit dem anderen Ende ortsfesl oder an ei- 
nem Federelement (11) befestigt ist. 

3. Crash-Sperre nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich zwischen dem Federelement (11) 
und dem Seil bzw. Riemen (10) eine Masse (Zusatz- 
masse 14) befindet. 

4. Crash-Sperre nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Achse (4) des Sperrelements (5) 
radial verstellbar gefiihrt und von einer Feder (13) be- 
lastet ist, die das Seil oder den Riemen (10) in Zugs- 
pannung halt. 

5. Crash-Sperre nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Achse (4) des Sperrele- 
ments (5) und/oder die Masse (Zusatzmasse 14) in 
Fahrzeugquerrichtung verstellbar isl und das Seil oder 
der Riemen (10) das Sperrelement (5) auf der dem 
Fahrgasu^um zuwandten Seite umgreift, wodurch sich 
bei einem in Fahrzeugquerrichtung auf das Fahrzeug 
einwirkenden FahrzeugstoB das Sperrelement (5) und/ 
oder die Masse (Zusatzmasse 14) durch Massenkraft 
selbsttatig entgegen der Kraft der Feder (13) seitlich 
verlagem kann und dabei das Sperrelement (5) nach 
auBen in die Sperrlage versteilt. 
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6. Crash-Sperre nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dafi am AuBenumfang des Sper- 
relemenis (5) wenigstcns ein radial vorstchender Zahn 
(6) Oder eine radiale Vertiefung ausgebildet ist und in 
der Sperrlage der Zahn (6) mit einem ortsfesten Gegen- 5 
zahn (8) oder einer ortsfesten Ausnehmung zusammen- 
wirict Oder in die radiale Vertiefung ein orlsfesler Vor- 
sprung eingreift. 

7. Crash-Spenre nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Obcrtragungselement (3) beim Ver- lO 
stellen des Turgriffes in die Entriegelungslage einen 
urn eine Schwenkachse (15) drehbaren Schwenkhebel 
(16) verschwenkl, der eine zur Schwenkachse (15) ge- 
neigte Schragflache (21) aufweisi, und das Sperrele- 
menl (5') auf der Schwenkachse (15) verdrehbar und 15 
begrcnzi axial verstellbar angeordnct und von einer Fe- 
der (22) gegen die Schragflache (21) belastet ist. 

8. Crash-Sperre nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sperrelement (5') an einer Stimseite 
eine an die Neigung der Schragflache (21) angepaBte 20^ 
Gegenschragflache (23) aufweist, die bei einer norma- 

len BetStigung des Tiirgriffes (2) bzw. des Ubertra- 
gungselements (3) in die Entriegelungslage flachenhaft 
an der Schragflache (21) anliegt. 

9. Crash-Sperre nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 25 
zcichnet, daB der Schwenkhebel (1^ und das Sperrele- 
ment (5*) mit axialem Spiel zwischen zwei ortsfesten 
Stutzwanden (Schenkel 25, 25') angeordnet sind. 

10. Crash-Sperre nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sperrelement (5') ein solches 30 
Masseniragheitsmoment aufweist, daB sich bei einer 
unfallbedingt schnellen Verstellbewcgung des Tiirgrif- 
fes (2) bzw. des Obertragungselements (3) in Richtung 
der Enuiegelungslage durch Massenkraft selbsttatig 
cine Relativdrehbcwcgung zwischen dcm Spcrrele- 35 
ment (5') und dem Schwenkhebel (16) einstelll, die ein 
axiales Festklemmen des Sperrelements (5") zwischen 
einer ortsfesten Stutzwand (Schenkel 25) und dem 
Schwenkhebel (16) bewirkt. 

40 
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The invention concerns a Crash barrier at a door lock of a motor vehicle, with the characteristics Indicated in the generic 
term of the patent claim 1. 

A such Crash barrier is intended In the DE-OS 20 23 859 at the door locic of a motor vehicle and exhibits a tiltable checic 
element, which is with a vehicle impact caused by an accident In vehicle transverse direction by mass strength 
automatically Into a check situation setting ineffectively the outer door grasp tiltable. A feather/spring loads the check 
element into a situation releasing the door handle. The Crash barrier works only with vehicle Impacts in vehicle 
transverse direction. With vehicle Impacts caused by an accident in other directions the Crash barrier cannot prevent a 
automatic opening of the door lock and thus the vehicle door probably. 

The Invention is the basis the task to Indicate a Crash barrier as the characteristics in the generic term of the patent 
claim 1 In an accident more reliably the unblocking of the door lock prevented. 

This task is solved by the characteristics Indicated In the patent claim 1. Favourable arrangements of the invention are 
entnehmbarthe Unteranspriichen. 

In an accident a possibly arising Initial adjustment movement of the door handle becomes and/or. the 
Ubertragungselements toward the unblocking situation releasing the door lock used, In order to hold the door lock in Its 
locked situation. The Crash barrier is independent thereby of the load direction of a vehicle Impact affecting In an 
accident the vehicle. This is reached by means of a check element, which is shifted during a normal opening movement 
of the door handle by the Ubertragungselement in turn. During fast a caused by an accident adjustment movement of 
the door handle and/or. the Ubertragungselements adjusts Itself the check element additionally either radially or axlally 
Into a check situation, in which the check element is locked in relation to a rotating motion opening the door lock Into the 
unblocking situation. A locking of the check element In the check situation can be caused in different way for example by 
cooperating at least a tooth with a recess or a Gegenzahn at the vehicle door, managing at the check element. The 
check element can exhibit also a recess, In which in the check situation a stationary projection/lead intervenes. During 
variation in type it is Intended that itself the check element during fast a caused by an accident adjustment movement of 
the door handle and/or. the Ubertragungselements axlally Into a check situation adjusted. In the one tooth or a recess at 
the check element with a stationary Gegenzahn or a stationary recess cooperates and/or. axial blocking of the check 
element is caused, whereby itself the door handle and/or. the Obertragungselement into an opening situation unlocking 
the door lock to adjust does not leave. 

Two remark examples of the invention are more near described on the basis a design. Show: 
Fig. 1 a first remark example with a swivelling and radially adjustable check element. 
Fig. 2 a variant to Fig. 1 with an auxiliary mass, 

Fig. 3 a second remark example with a swivelling and axially adjustable- check element and 
Fig. 4 a cutaway view along the cut line IV-IV in Fig. 3. 

In Fig. 1 simplifies represented Crash barrier is intended at the door lock of a motor vehicle, which Is to be opened 1 
tiltable door handle 2 over one approximately around the axle. The door handle 2 is connected with a 
Obertragungselement 3, which is connected in not represented way under inserting of actuators with the pawl of the 
door lock. At the vehicle door a check element 5 Is swivelling arranged around the axle 4, which exhibits several teeth 6 
at its circular or cylindrical extent. At the vehicle door 7 stationarily a Gegenzahn 8 is trained. The axle 4 of the check 
element 5 Is adjustable along for Instance In direction of motion of the Ubertragungselements 3 guidance 9 running in 
vehicle transverse direction limited. During a manual opening movement of the door handle 2 the check element 5 belts 
10 in the clockwise direction, trained over one for example as toothed belts, is rotated, which embraces the check 
element 5 about semlcirculariy and to an end with the Obertragungselement 3 connected and with the other, end 
returned around a guide roller 26 to a spring element 11 is fastened, which pushes at the free end at the vehicle door 7 
away stationarily. The axle 4 of the check element 5 Is away loaded of a feather/spring 13 of the door handle 2, whereby 
the belt 10 Is held In tension. The guidance 9 Is trained at a clevis mounting 12 at the vehicle door 7. During fast a 
caused by an accident adjustment movement of the door handle 2 toward the unblocking situation unlocking the door 
lock due to the Inertia of the check element 5 at the belt 10 a Kraft Is caused, by which the check element 5 adjusts 
itself against Kraft of the feather/spring 13 to the door handle 2 Into a check situation, Intervenes In some stationary 
Gegenzahn 8 into a tooth spacing between two teeth 6 of the check element 5 and thus the check element 5 locks. A 
further adjustment movement of the door handle 2 going beyond the Initial adjustment movement of the door handle 2 
and/or. the Obertragungsetements 3 Into an unblocking situation releasing the door lock is prevented thereby. The check 
element 5 can shift also with a vehicle impact affecting in vehicle transverse direction the vehicle by Its mass strength 
Into the locking position. If the axle of the check element Is adjustably arranged in another direction, then this also 
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applies, if the vehicle impact affects for instance In this direction the vehicle. 

In Fig, a variant of the first remark example represents 2 represented execution. For the avoidance of a repeated 
description same parts are provided with a same Indicator. With the variant in accordance with Fig. an auxiliary mass 14 
is arranged 2, those with a initial, caused by an accident quick adjustment movement of the door handle toward an 
unblocking situation releasing the door lock by their inertia Kraft working in the belt 10 increased, in order to cause also 
with a possibly low mass-moment of inertia of the check element 5 by the axle 4 during this initial adjustment 
movement of the door handle a fast and reliable misalignment of the check element 5 into the check situation between 
the spring element 11 and the turned end of the belt 10. The auxiliary mass 14 can shift with vehicle impacts affecting 
the vehicle by mass strength automatically In different directions, whereby the check element is adjusted into its check 
situation. Preferably the auxiliary mass is so connected with the belt 10 or an alternatively usable rope for example a 
bowden cable that the auxiliary mass in the directions which can be expected can adjust itself by mass strength 
automatically and adjust thus the check element into the check situation. 

With In Fig. 3 represented second remark example Is connected with a Ubertragungselement 3 tiltable around an axle 1, 
swivelled during a normal unlocking adjustment movement of the door handle 2 a rocker 16 by a tap slotted hole 
guidance 17 around a drag axis 15 the door handle 2, which is trained at one at the vehicle door 7 fastened clevis 
mounting 18. 

From the cutaway view in accordance with Fig. 4 along the cut line IV-IV in Fig. to 3 Is evident that the tap slotted hole 
guidance 17 is formed by a slotted hole 19 trained In the rocker 16, in which laterally a tap 20 distant from the 
Ubertragungselement 3 intervenes. The rocker 16 exhibits a slant 21 bent to the drag axis 15, against which and limited 
an axially adjustable check element 5 tiltable around the drag axis 15 rests The drag axis 15 Is for example formed by 
a pin or such a thing, on which a case 27 Is located. The check element 5 ' exhibits to the slant 21 adapted 
Gegenschragflache 23, which are loaded by a feather/spring 22 axially against the slant 21. The feather/spring 22 
supports itself axially on the one hand at the soil of an axial recess 24 in the check element 5 ' and on the other hand at 
a thigh 25 of the clevis mounting 18 off. The clevis mounting 18 exhibits two thighs 25, 25 between which the check 
element 5 and a range of the rocker 16 are arranged. During a normal opening movement of the door handle the rocker 
16 by the Ubertragungselement 3 around the drag axis 15 Is swivelled, whereby by friction effect between the slant 21 
of the rocker 16 and the Gegenschragflache 23 of the check element 5 ' planarly the check element 5 ' without slip with 
the rocker, resting against the slant 21, 6 along and/or. around the drag axis 15 one turns. With a initial, caused by an 
accident the rocker 16 so fast around the drag axis 15 quick adjustment movement of the door handle 2 swivelled, 
whereby due to the inertia of the check element 5 a relative relative of the slant 21 adjusts itself opposite the 
Gegenschragflache 23, the one axial misalignment of the check element 5 ' against Kraft of the feather/spring 22 into a 
check situation is caused, in which the check element 5 ' is gotten jammed axially between the inner wall of the thigh 25 
and the rocker 16. A further swivelling of the rocker 16 is prevented thereby whereby the Ubertragungselement and/or. 
the door handle into door conclusion a releasing unblocking situation to be adjusted cannot. Over the check element 5 ' 
after that caused by an accident quick adjustment movement of the door handle and/or. the Ubertragungselements into 
its initial position to reset, in which the Gegenschragflache 23 of the check element 5 rests ' against the slant 21 of the 
rocker 16 planarly, it is necessary that the door handle is reset into its swung normal position or by manipulation of the 
door interior grasp and a not represented resetting mechanism the check element 5 ' into this initial position is reset, in 
which the door lock by normal manipulation of the door handle be unlocked as usual can. 

Only on the basis Crash barrier represented by two remark examples can be deviating from the remark examples 
Implemented also. In place of several, at will arranged teeth the check element can exhibit also only a tooth, which 
cooperates In the check situation with a stationary Gegenzahn or a recess. Likewise a recess can be trained at the check 
element, in which in the check situation a stationary projection/lead intervenes. It is not necessary that the check 
element exhibits an circle-arc-shaped extent outline over a closed extent range. In the case of use of a clamping 
mechanism the check element can be loaded also by another spring element, for example a leaf spring or such a thing 
against the slant of the rocker. The clevis mounting with two thighs, used with the second remark example, makes a 
support of the rocker on that for the check element possible turned away side. Likewise a such support of the rocker can 
also be void, if the rocker can reliably take up the axial force arising with axial blocking of the check element for example 
due to a stable storage around its drag axis. The indicated parts can cooperate directly or under inserting of further 
construction units. An additional safety device of the door handle before a misalignment caused by an accident into an 
unblocking situation releasing the door lock Is reached. If the check element or a part standing thereby in connection 
shifts automatically in such a way with a vehicle impact caused by an accident by mass strength that thereby the check 
element arrives Into its check situation. With an additional safety device In vehicle transverse direction for example the 
check element in vehicle transverse direction Is to be arranged adjustably. With the invention a usual balance mass at 
the door handle can be void or be smaller dimensioned. In place of a belt also a rope or such a thing is for example a 
bowden cable usable, which Is for example pressure* rig idly trained. 
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